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GRUSSWORT

In ihrer langen Geschichte war die Ge-
meinde lsmaning immer mitgepragt von
der ruhigen Landschaft im Norden Miin-
chens und von der ortsansassigen, boden-
standigen Landwirtschaft. Zusammen mit
dem SchloB im Herzen der Gemeinde ist
der Park wertvoller Kernbereich des
Ortes. Jetzt ist es gelungen, den Bau der
Flughafen-S-Bahn zu nutzen, um fir den
Ort eine weitere, wunderbare Griinland-
schaft zu erhalten.

In einer groBen Anstrengung hat in den
achtziger Jahren die , lsmaninger Biirger-
gemeinschaft fur S-Bahntunnel e V." die
pesamite lsmaninger Bevolkerung mobili-
siert, denWeiterbau der S-Bahn zum neu-
en Flughafen in einer unterirdischen Bahn-
trasse zu fordern, Durch erheblichen Mit-
teleinsatz der Gemeinde und zusammen
mit den weiteren Beteiligten, Freistaat Bay-
ern und Bahn, konnte dieserWunsch rea-
lisiert werden,

Zu Beginn unseres Jahrhunderts kam die
Bahnverbindung erstmalig nach lsmaning.
Jetzt am Ende des Jahrhunderts, wurde die
moderne Schienenanbindung des Ortesin
eine ortsvertrigliche Tieflage gebracht und

damit fiir die Birger neben einer optima-
len Verkehrsanbindung auch ein grof3es
Stilck Lebensqualitat geschaffen.

Es war von Anfang an der Wille der Ge-
meinde, auf der Bahntrasse einen neuan
Nord-Std-Freibereich zu schaffen. ,,Die
Qualitit eines Ortes wird zukinftig nicht
dadurch bestimmt, was bebaut wird, son-
dern davon, was von einer baulichen Nut-
zung freigehalten wird". Dieser wichtige
Satz fiir unsere Ortsentwicklung wurde
hierverwirklicht, wird hier erlebbar,
Pflanz- und Freiflichenarbeiten sind nun-
mehr abgeschlossen. Der Tunnel ist be-
griint und dieser neue Erholungsbereich
wird von Einwohnern wie von Gasten be-
geistert genutzt, Mit der vorliegenden
Broschure soll dieses grofie Werk ange-
messen gewlrdigt und dokumentiert wer-
den; ein aufrichtiser Dank an alle, die bei
dieser denkwiirdigen Leistung mitgehol-
fen haben.

Michael Sedlmair
Erster Blrgermeister
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: DAS
STADTEBAULICHE
KONZEPT IM
RAHMEN DES
S-BAHN-AUSBAUS

Prof, Helmut Gebhard

Die Flughafen-S-Bahn erdffnete flr
Ismaning die Chance einer hervorragen-
den Verkehrslage zwischen der Landes-
hauptstadt Minchen und dem neuen
Flughafen im Norden. Zugleich zeichne-
te sich in dem ersten Planungsvorschlag
einer oberirdischen Trasse die grofie Ge-
fahr der durchgehenden Zerschneidung
des Gemeindegebietes und damit der
Trennung der Ortsmitte von den &st-
lichen Gemeindebereichen ab. Die Ge-
meinde, und die in einer Initiative zusam-
mengeschlossenen Blrger erkannten
diese Gefahr, die auch mit einer Jahr-
hundertchance eng verbunden war: Sie
gaben deshalb ein stadtebauliches Gut-
achten an die interdisziplindre Planungs-
gruppe der Architekten Gebhard-
Landbrecht-Wagmann, Munchen, und
der Landschaftsarchitekten Valentien -
Valentien,Wessling, in Auftrag, das Alter-
nativen zum ,,Flughafen-S-Bahn-Bahnhof
lsmaning" aufzeigen sollte. Dank der gu-
ten Zusammenarbeit mit der Gemeinde
konnte das Gutachten von Januar bis
Mérz 1988 und erginzend bis Juli 1988

fertiggestellt und in das Planfeststel-
lungsverfahren der Bahn und die an-
schlieBenden Verhandlungen einge-
bracht werden. Gemeinde und Blrger
hatten Erfolg. Die Gutachtenalternative
einer Uberdeckten S-Bahntrasse wurde
der Ausflihrungsplanung zugrunde ge-
lest.

Das stidtebauliche Konzept geht von
der naturrdumlichen Lage der Gemein-
de in der Miinchener Ebene Uber dem
Isartal aus. Der Fluf prégt mit seinen Au-
waldern die Landschaft und begrenzt
Ismaning im Westen. Zu ihm fliefen
durch die Ortsmitte der Seebach und
der Kernbach.Sie bilden einen charakte-
ristischen Griinzug durch das Oberdord,
den SchloBpark mit dem heutigen Rat-
haus in der Mitte und dem Unterdorfim
Norden. Ostlich vom Ortskern wurde
1909 die Bahnlinie nach Minchen eroff-
net,deren Trasse auch die Grundlage ftir
den Ausbau der S-Bahn bilden sollte.

Es galt in Ismaning den Entwicklungsim-
puls der Flughafen-S-Bahn so zu gestal-
ten, daB er nicht nur eine wirtschaftliche

Investition mit den Ublichen negativen
Nebenwirkungen flr alle darstellte, son-
dern durch umfassende Planung die mo-
derne Technik mit der vorhandenen
Siedlung und Landschaft verséhnte und
hohere Investitionskosten rechtfertigte,
um die bessere Losung zu verwirklichen.

Das interdisziplindre Gutachten
sprach folgende Empfehlungen aus:

@ Die S-Bahntrasse soll zurVermeidung
derTrennung und Larmbelastigung der
aufbeiden Seiten liegenden Ortsteile als
Tunnellésung vom Taxetweiherim Stiden
bis zur Mayerbacher Straf3e im Norden
gefiihrt werden. Taxetweiher, See- und
Kernbach sollen als Griinzlige zur Orts-
mitte und als wohnungsnahes Erho-
lungsgebiet gestarkt werden. Gleichzel-
tig wird damit ein durchgehender raum-
licher Zusammenhang zwischen der
Ortsmitte und den &stlich  an-
schlieBenden Bau- und Landschaftsge-
bieten moglich.

@ Der S-Bahnhof soll im Bereich zwi-
schen der BahnhofstraBe und der Asch-

heimer StraBBe errichtet werden, um an
die bestehenden FuB- und Fahrver-
kehrsbeziehungen zur Ortsmitte und zu
den ostlichen Baugebieten anzuschlies-
sen. Damit wird auch eine bessere Er-
reichbarkeit der Dienstleistungseinrich-
tungen in der Crismitte selbst erzielt.
Das stidtischeVorfeld des Bahnhofes er-
fordert imWesten als Abschluf3 gegend-
ber dem alten Ortskern eine Freifliche,
die lsmaning einen Ubersichtlichen Bahn-
hofsplatz gibt und einen durchgehenden
Griinzug ermoglicht. Der offentliche
Nahverkehr soll durch einen Ubersicht-
lichen Bushalteplatz gefordert und far
den Individualverkehr ein gut gestalteter
Park and ride Platz" stidlich des Bahn-
hofes zurVerflgung gestellt werden.

® Das Bahnhofsgebdude selbst soll als
quadratischer Baukérper mit einem
Glasdach ausgebildet sein,der den stdli-
chen Treppenabgang, den Behinderten-
aufzug und einen Verkaufskiosk auf-
nimmt. Das langgestreckte Glasdach
tber dem Bahnsteig schlieBt nach Nor-
den an und bietet zwischen den zwei Ab-

gingen iibersichtliche Abstellplatze flr
Fahrrader. Belichtet und beltftet wird
der unterirdische Bahnsteig durch die of-
fenen Treppenabgange und zusétzliche
kreisrunde Offnungen, die in geeigneter
Weise abgedeckt werden, insgesamt ge-
schiitzt durch das Glasdach Uber dem
Mittelbahnsteig. Der neue Bahnhof soll
zeigen,dal3 die Gemeinde Ismaning nicht
nur in threr Ortsmitte und in ihren
Wohngebieten ein attraktiver VWohn-
standort ist, sondern daf3 sie als Sied-
lungsschwerpunkt im GroBraum Mdn-
chen thre eigene Zukunft sichtbar altiv
gestaltet.

Die Gemeinde hat erreicht, dal der
Ausbau der Flughafen-S-Bahn zu einer
umfassenden Verbesserung der stidte-
baulichen Verhiltnisse nahe dem Orts-
mittelpunkt gefihrt hat. Es ist hier ge-
lungen den Ausbau des &ffentlichen
Nahverkehrs in der Flughafen-S-Bahn
mit einer Erhéhung der Aufenthaltsqua-
litit Ismanings fur Birger und Besucher
zu verbinden.




DER GRUNZUG
AUF DEM
S-BAHN-TUNNEL

Prof. Karl Kagerer
DiplIng. Landschaftsarchitekt BDLA

Einen BahnanschluB3 hatte Ismaning
schon seit dem Jahre 896. Allerdings
keinen Bahnhof. Dieser war damals auch
nicht nétig,denn es handelte sich bei die-
ser Verkehrseinrichtung um die soge-
nannte Torfbahn, lber die der gestoche-
neTorf aus dem Erdinger Moor nach ls-
maning geliefert wurde. DieVerkehrsan-
bindung lsmanings nach Minchen
dagegen erfolgte erst 1909.

Aus dieser Zeit dirfte wohl auch der
Bahnhof gestammt haben, der bis in un-
sereTage seinen Dienst tat. Auch die spa-
tere Erreichbarkeit Ismanings durch die
S-Bahn hat daran nichts gedndert: Isma-
ning war aus der Perspektive der Bahn-
verwaltung Endstation im wahrsten Sin-
ne des Wortes. Die Anlage hitte eine
vortreffliche Kulisse fir einen Western-
film abgegeben. Eigentlich war das Bau-
werk eine Holzbaracke. Sie bestand aus
einem einseitig gedffneten Warteraum
mit einem Kiosk, der fir Ismaning zur In-
stitution wurde. Dessen Péchter hatte ei-
nen Bekanntheitsgrad,der dem des Pfar-
rers nahe kam.

Dagegen war die Schalterhalle von der
GréBe einer Gesindekammer, in der
,Reisende" friher noch durch ein Schie-
befenster - wie man es damals auch in
Gassenschinken fand - bedient wurden,
sofern der dort tétige Beamte nicht ge-
rade andere Obliegenheiten zu erledi-
gen hatte. Er war ndmlich Bahnhofsvor-
stand, Fahrdienstleiter; Schalterbeamter,
Weichensteller und Speditionsfachkraft
flr die angeschlossene Guterlagerhalle
zugleich,dementsprechend ausgelastet -
und gelegentlich schlecht gelaunt. Das
Ensemble wurde durch eine Wellblech-
hiitte mit Fahrradstdndern erganzt. Hier
standen auch Sitzbanke flr wartende
Reisende. Diese waren aber hin und wie-
der durch einen gleichbleibenden Perso-
nenkreis mit dem Flair und Gehabe von
Wohnsitzlosen" belegt. Hinter all dem
die Bahngleise, die erforderlichen Ran-
giereinrichtungen und Abstellgleise fur
die zu entladenden Giiterwaggons. Das
Ganze war seit der Elektrifizierung durch
die von Masten gehaltenen Fahrdrdte
Uberspannt.
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Wende. Die ehemalige Torfbahntrasse
bekam aktuelle Bedeutung durch den
geplanten Weiterbau der Flughafen-S-
Bahn. Die verbesserte Verkehrsanbin-
dung mit dem kiirzeren Bertriebstakt hat
man sehr begriiBt, nicht aber den damit

Der Flughafen Munchen Il brachte die

verbundenen Lirm. Eine Blrgerinitiative
forderte nachhaltig, die S-Bahn unter die
Erde zu verlegen, einVerlangen,dem sich
schlieBlich auch der Gemeinderat an-
schlofi. Als Resultat dieses Bemihens
wird heute ein Dorf von einem Massen-
verkehrsmittel unterfahren. Man hat eine

S-Bahn, sieht und hért sie aber nicht. So
manche Gemeinde hatte vielleicht die
Gunst der Stunde genutzt, die Bahn im
Untergrund Uberbaut, so zusitzliches
Rauland geschaffen. Nicht soin [smaning.
Hier hat man die Chance richtig genutzt.
Dal3 die filigranen Glasddcher zwischen
den Baumen eine Zustiegsmadglichkeit zu
einem Massenverkehrsmittel signalisie-
ren, wird man dem Fremden wohl durch
Beschilderung verdeutlichen missen.
Auf dem Bahnhof wachsen Baume. Ach
was sage ich, es wird ein Park,

Der Park auf der 5-Bahn ist ein ganz
wichtiger Bestandteil in Ismanings Grin-
systemn. Die griinen Inseln reihen sich von
Nord nach Stid trittsteinartig aneinander:
So gelingt die Verbindung lsarau - neuer
Friedhof - Hain und SchloBpark - alter
Friedhof - 5-Bahn-Park mit sudlich an-
schlieBender Griinspange bis hin zum Ta-
xet.Vom Stiden kommend taucht im Be-
reich des Taxet die S-Bahn in den Unter-
grundab.An der Osterfeldstral3e tritt sie
im Norden wieder zutage, auch hier
noch durch Lirmschirzen halbseitig
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iiberdeckt, damit im danebenliegenden
Stall Ochs und Rind dem Schlachttermin
ungestort durch S-Bahn-Larm entge-
genddmmern kdnnen.

Fine besondere Bedeutung bekommt
die Vernetzung dieser [,7 km langen
Griinachse nach beiden Seiten mit der
vorhandenen Grilnstruktur bis in den
Ort hinein.

Die (iber der S-Bahn entstehende Flache
wird durch massierte punktuelle Baum-
pflanzungen in Rdume gefaBt, ihre Lange
wird dadurch gestaucht und in fUr den
Menschen im psychologischen Sinne
liberwindbare Riume gegliedert. Lange,
diinne Damen tragen eben besser quer-
gestreift.

Aus dem gleichen Grunde ist der von
Norden nach Stiden verlaufende Wan-
derweg geschwungen, um ihm so das Li-
neare zu nehmen. Sitzbénke fir Ruhe-
pausen und Kinderspielplitze sind ein-
gestreut. Die Uberquerung von See- und
Kernbach auf Holzbriicken wird nach
Qsten und Westen zu einem neuen
Raumerlebnis. Die Forellen schwimmen

G

hier sozusagen auf der S-Bahn. Die Lie-
gewiesen am Eisweiherweiten sich iber
die S-Bahn-trasse aus und der durch die
Baumalinzhme aufgerissene Waldbe-
stand des Taxet mag als Mahnung ver-
standen werden, das Taxet aus einem
mifverstandenen forstlichen Ertragsver-
haftnis herauszulésen und einen von
Fichtenmonokuttur bestimmten Bestand
endlich in eine heimische Laubmisch-
waldgesellschaft umzuwandeln. Bereits
im Landschaftsplan fUr Ismaning aus
dem Jahr 1976 wird diese Forderung
deutlich dargestellt. Der Orkan »VVieb-
ke« hat dieses Problem auf seine Weise
geldst. Die Anregung zum VWaldneu-
aufbau wurde durch die Gemeindever-
waltung zwischenzeitlich in Angriff ge-
nommen.

So entsteht auch hier in den kemmenden
Jahren fur Ismaninger Spazierganger at-
traktiver Erhohlungswald mit Waldlich-
tungen und Wegen als sidlicher Ab-
schluB der neuen Griinachse.
Mittlerweise wird die Ismaninger Grin-
achse als Selbstverstandlichkeit von FuB3-

gingern und Radfahrern angenommen.
Man hat schon vergessen, daf3 man auf
der S-Bahn wandert. Schon beklagen sich
Anlieger, die friher am S-Bahn-Kérper
wohnten, iber den Lirm der Kinder auf
den Spielpldtzen, Anreiner der friiheren
S-Rahn drgern sich iiber plétzlich auftre-
tende Spazierginger, die die Moglichkeit
der seitlichen Wegevernetzung benutz-
ten. Es bestitigt sich wieder; dal3 das Erin-
nerungsvermdgen der Menschen nur
kurzist und die Gewahrleistung optimaler
Lebensbedingungen durch andere - hier
die Gemeindeverwaltung - als selbstver-
stindlich verstanden werden.

TECHNISCHE DATEN
DES GRUNZUGS

AUSBAU

* in zwei Bauabschnitten

+ Baubeginn: Herbst 1992

» Fertigstellung: Sommer 995
GROSSE

s Ldnge: 2000 Meter

» Flache: 50.000 m?
AUSBAUKOSTEN

» 3,5 Millionen DM

BEPFLANZUNG

« RBiume: |.250 Stick
« Straucher: | 4,100 Stlck
BRUCKEN

« Seebachbricke: [80m

« Kernbachbriicke 90m
EINRICHTUNGEN

* Spielplatze: 3 Stlick

* Binke: 65 Stlick




S-BAHNHOFR
UND PARKDECK
ISMANING

Reichert, Pranschke, Maluche
Architelten GmbH

Die Untertunnelung der S-Bahntrasse
im Ortsbereich von Ismaning brachte auf
der gesamten Lange eine Durchldssigkert
zwischen den Ortsbereichen beiderseits
der Bahnlinie, Ein Grinzug, der entlang
der Bahntrasse von Nord nach Std
durch den Ort fiihrt, solite die alte haB-
liche Trennlinie des oberirdischen Bahn-
dammes vergessen machen.

Das Wachstum der Gemeinde und die
Nihe des neuen Minchner Flughafens
flihrten dazu, dafl aus dem ehemaligen
kleinen Bahnhofshduschen ein |, Ver-
kehrsknotenpunkt” wurde: ein Bahn-
hofsgebdude mit Kiosken, Warte- und
Toilettenanlagen; ein langes Glasdach,
das nicht nur der Uberdachung der run-
den Lichtoffnungen zum Bahnsteig und
als Wetterschutz fur viele Fahrrad-
abstellplitze und einige Wartebdnke die-
nen, sondern auch noch nachtrdglich als
Busbahnhof funktionieren solite.Aufler-
dem war stidlich im AnschluB3 an den S-
Bahnhof ein Parkdeck mit ca |90 Stell-
plétzen zu errichten.

Ausgehend von dem stidtebaulichen

Konzept von Herrn Prof. Gebhard, das
noch groBmaBstabliche Dachformen
vorsah, versuchten wir die Wider-
spriiche neue Durchldssigkeit - langer
Dachriegel einerseits und Griinzug -Ver-
kehrsknoten andererseits, die in dieser
Aufgabenstellung beinhaltet waren, zu
l6sen. \

Wir entschieden uns in dieser Situation
fiir das gestalterische Mittel der formauf-
l6senden Struktur, die nicht den An-
spruch einer Grofiform hat und sich
leichter in den Griinzug integrieren la5t.

Ausgehend von einem Grundelement
mit je zwei Stahlpylonen und zwei ab-
gehangten Glasdachflichen ergibt sich
eine Struktur aus aufgel@sten Stahlma-
sten, die das technische Element dieses
Verkehrsbauwerks symbolisieren und
aus gefalteten Clastafeln, die leicht wie
Fligel an den Pylonen hangen. Diese

Struktur wird variiert durch unter-
schiedliche Ausdehnung und Héhe zu
Déchern flir die verschiedenen Funkti-
onsbereiche: Bahnhofsgebaude, Uber-
dachung Bahnsteig und Busbahnhof, Ein-

zeliberdachung der nérdlichen Treppe.
Kioskartige Bauten, die wiederum nicht
den Anspruch eines , festen” Bauwerks
haben, leicht unter das Glasdach des 5-
Bahnhofs geschoben, beinhalten Ver-
kaufsraume, Wartebereiche und Toilet-
tenanlagen.

Die Leichtigkeit der flach gefalteten Glas-

dachstruktur soll die neu gewonnene
Durchlassigkeit und Transparenz unter-
stiitzen und der Integration in den Grin-
zug dienen, soweit dies moglich ist,
wahrend der technischen Bedeutung

des Bahnhofs durch die Stahlkonstrukti-
on Ausdruck gegeben wird,

Das Parkdeck erstreckt sich, stidlich mit
einem kleinen Abstand anschlieBend,
zwischen Griinzug und Wohnbebauung,
Durch den zu erwartenden Schallpegel
bei An-und Abfahrt der PKW's wurden
Schallschutzwande leichterer Bauart
notwendig, die zwangsldufig zu einem
gréBeren optischen Volumen flihren
mul3ten.

Auch hier versuchten wir eine weitest-
gehende Integration in den Griinzug, in-
dem wir das Parkdeck mit Baumen und
damit mit dem Griinzug selbst durch-
setzten und die Schallschutzwénde mit
Rankpflanzen begrinten.

Die groBe Dimension dieser Einrichtung
wurde durch Einschnitte der Baurnpflan-
zungen und durch die gliedernde Ver-
wendung von leichten” Materialien
Stahl, Holz und Glas gemildert.

Die tragende Konstruktion selbst ist ei-
ne Stahl-Beton-Verbundkonstrulction,
was jedoch nach auBBen kaum in Erschei-
nung tritt.

I8
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DAS TAXET

+ Einfahrt der S-Bahn in den Tunnel
» Begriinter Larmschutz
« Schattiger\Weg unter den Linden
» Aufbau eines neuenWaldsaumes
Wandern und Radeln
in die freie Landschaft




DAS TAXET

Ansicht

LARMSCHUTZWAND
ENTLANG DER TAXETSIEDLUNG
* FulB3-und Radweg unter alten Linden

* bepflanzte Bdschung
vor der Beton-Ldrmschutzwand




DAS TAXET

Schnittzeichnung

TAXETWALD - GRUNZUG - b
S-BAHNRAMPE -TAXETSIEDLUNG  »

 NeuerWaldsaum vor dem Taxet

« Wandern und Radeln
in die freie Landschaft

+ S-Bahnrampe und Ldrmschutz
(Beton und Glas) zurWohnsiedlung,
angebéscht und bepflanzt e

20




DER EISWEIHER

« Tunneleinfahrt
* Badesee, Liegewiesen und Spielen
« Bisstackschiel3en
und Schlittschuhlaufen
o | ebensraum fur Pflanzen undTiere

BIOTOP

BADE-UFER




EISWEIHER,
BIOTOP. LIEGEWIESEN
UND SPIELPLATZE




DER KRAUTGARTEN

* Spazieren auf demTunnel
» Wohnen und Gewerbe
+ Sportanlagen )

26
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BACH UND MUHLE
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« alte, romantische Mihlbiche ‘%L
= Biotop : f:\
» Briicken Uber die Biche )
Spielplatz als Treffpuni<t




BACH UND MUHLE

Schnitizeichnung
S-BAHN-TUNNEL UND BACHE

* Kernbach (berdem S-Bahntunnel
mit FuB- und Radwegbrlicke

« Seebachiberlauf am Kembuach
mit altem Erlenbruch

* Forellen (iber der 5-Bahn
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Schnittzeichnung
S-BAHN-TUNNEL UND SPIELPLATZ

* Griinzug mit Rad- und FuBweg
tiberdem Tunne!

* Spielplatz mit groBer Spiellandschaft

* Ruhepldtze unterder Pergola

* kleiner Rodelhiige!

LEGH ZALN o
EGH-PEMDELT!
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&
DER BAHNHOF

¢ Abfahrt nach Minchen
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oderin die grof3e VWelt
* Wohnen, Einkaufen, Treffpunkt

e Bahn,Auto, Bus
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AN DER TORFBAHN

* FuBweg zur Schule
und zum Arbeitsplatz

+ Gewerbe, Wohnen, Schulsport

* nordliches Tunnelende

N MUNCHEN Il




AN DER TORFBAHN

EINE VISION
WIRD
WIRKLICHKEIT

Dr.Theodor Baumann

Derlsmaninger5-Bahntunnel wurde von
der Biirgergemeinschaft fur S-Bahntun-
nel mit Alfons Ostermaier als Sprecher
und Motor gegen viele Widerstinde
durchgesetzt. Zu Beginn der 4 Jahre dau-
ernden Auseinandersetzung gab die Blir-
gergemeinschaft im Mérz 1986 eine In-
formationsschrift heraus:

»Warum fordert die lsmaninger Burger-
gemeinschaft einen S-Bahntunnel durch
Ismaningl«

In dieser Schrift heilt es unter anderem:
,Nurdurch eine Tunnellésung

- wird die Zerschneidung der Gemeinde
durch breit angelegte Gleiskérper und
dieVerschandelung durch hohe, hdBliche
Stromleitungsmasten mit ihrem Netz-
werk von Leitungen verhindert,

- konnte der Erholungswert und damit
die Bedeutung und Vorzlglichkeit des
ortlichen Erholungsgebietes Taxet erhal-
ten und sogar erheblich gesteigert wer-
den, nicht nur wegen der dann vorbild-
lich ruhigen Lage, sondern auch wegen
der sich ergebenden Méglichkeit, z.B.die
westliche Uferseite des Taxetweihers
Uber das dann nicht mehr bendtigte
Bahngelande hinweg nach Westen aus-
zuwelten und mit dem dort vorhande-
nen Griinglrtel zu vereinen,

- eréffnet sich die Moglichkeit, die Tun-
neldecke auf ihrer ganzen Strecke quer
durch den Ort zu begriinen und damit
zusdtzliche Erholungsflachen zu schaffen.
Es wilrde sich auch ausreichender Platz
mit landschaftsfreundlicher Bepflanzung
fur Park & Ride ergeben.”
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Nicht wenige hielten diese Forderungen
der Biirgergemeinschaft damals fir eine
Utopie. Wir kénnen uns gliicklich scht-
zen,daf3 dank des couragierten Einsatzes
lsmaninger Biirger diese Vision 9 Jahre
spater Wirklichkeit wurde!

Es sollte nicht vergessen werden, dal3 der
Weg dorthin mihsam und langwierig
war, wie in der » Tunnelstory von Isma-
ning« im einzelnen nachgelesen werden
kann. Erfiihrte Uber eine kurze und lange
Grabenldsung zu einer kombinierten
Graben-Tunnel-Lésung und schlieflich
zur endguitigen Tunnellésung.
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{berfahrung von Ketn - und Seebach bei der GRABENLﬂSUNﬂ
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Unterfahrung von Kern - und Seebach bel der TUNNELLbSUM

Zwei fir den Griinzug und die Bahn-
hofsbauten wesentliche Meilensteine
dieser Entwicklung seien kurz hervorge-
hoben:

+ Die Gestaltung des Bahnhofs mit
grofien Offnungen in der Tunneldecke
zurnatiirlichen Belichtung und Bellftung.
Die erste Idee hierzu kam von den Licht-
kuppeln der U-Bahn Nirnberg, Sie wur-
de von Herrn Prof. Gebhard aufgegriffen
und weiterentwickelt und fand ihre end-
silltige Auspragung im oberirdischen Be-
reich durch die Planung von Architekt
Reichert,

« Die Unterfahrung von Kern- und See-
bach durch einen Tunnel.

Lange Zeit war hier eine Uberfahrung
durch die 5-Bahn in Diskussion, was fur
die Biche ein Dikerbauwerk und fir die
fuBlaufige Verbindung vom Seid|-Kreuz-
Weg zur Schweiger- und Mhlenstral3e
eine Unterfuhrung erfordert hdtte.

Mit den links stehenden Skizzen wurde
seinerzeit aufgezeigt, welcheVorteile die
Untertunnelung der Béche fur das Herz-
stlick der zu schaffenden Grinanlagen
bringt - zum Glick mit Erfolg!

Der jetzt fertiggestellte Griinzug Uber
demTunnel beweist, dal? das langjahrige,
konsequente Engagement der Ismanin-
ger Burger furden S-Bahntunnel richtig
war und daf sich auch die grof3en finan-
ziellen Aufwendungen der Gemeinde
dafiir gelohnt haben!
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DER , MOHREN-BRUNNEN "
1M BAHINHOF

Das Emblern der lsmaninger
Biirgergemeinschaft flr S-Bahn-
tunnel e.V. (der lsmaninger Mohr
macht das legendire ., Victory ™
Zeichen) diente als Vorlage fiir
den Trinkwasserbrunnen, der als
letzte Aktion der Blirgergemein-
schaft von den Ismaninger
Handwerkern Walter Fest,
Peter Steinkohl, Rudolf Becker
und dem Bildhauer

Norbert Tress geschaffen und
am4. | 2.1994 von

Alforis Ostermaier, Or.Theodor
Baumann, dem /. Bilrgermeister
Michael! Sedimair und Franz
Bloch enthuillt wurde.






